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Χρήστος Βίνης
Πρόεδρος και Διευθύνων Σύμβουλος ΕΡΓΟΣΕ



Σε νέα εποχή εισέρχεται ο ελληνικός σιδηρόδροµος. Ξεκίνησε η α' φάση για τη  
δηµοπράτηση 6 εµβληµατικών έργων συνολικού προϋπολογισµού 4 δισ. €

Με στόχο τον σχεδιασµό άρτιων τεχνικών έργων και την 

επιτάχυνση της διαδικασίας ωρίµανσης και κατασκευής τους,

η ΕΡΓΟΣΕ προχωρά στη δηµοπράτηση των έργων αυτών µε τη 

σύγχρονη µέθοδο του Ανταγωνιστικού Διαλόγου.



ΟΛΑ ΤΑ ΕΡΓΑ ΤΟΥ ΑΝΤΑΓΩΝΙΣΤΙΚΟΥ ΔΙΑΛΟΓΟΥ ΘΑ ΕΙΝΑΙ ΣΥΓΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΟΥΜΕΝΑ

Τα έργα θα συγχρηµατοδοτούνται από προγράµµατα της επόµενης
Προγραµµατικής Περιόδου του ΕΣΠΑ, καθώς και του Χρηµατοδοτικού 
Μηχανισµού «Συνδέοντας την Ευρώπη 2» (Connecting Europe Facility - CEF2) 
2021 -2027, που αποτελεί άλλο ένα εργαλείο πολιτικής της ΕΕ για την προώθηση 
της βιώσιµης κινητικότητας στα κράτη – µέλη.



1,07
δισ.€

391
εκ.€

309
εκ.€

53,5
εκ.€

1,68
δισ.€

477
εκ.€

Αναβάθμιση υφιστάμενης με διπλασιασμό και 
εγκατάσταση σηματοδότησης- ETCS και 

ηλεκτροκίνησης της σιδηροδρομικής γραμμής 
στο τμήμα Αλεξανδρούπολη - Ορμένιο

Κατασκευή νέας προαστιακής σιδηροδρομικής 
γραμμής στο τμήμα από τον κόμβο Κορωπίου 

έως το Λαύριο και τον λιμένα Λαυρίου

Κατασκευή νέας προαστιακής 
σιδηροδρομικής γραμμής για τη σύνδεση της 
Ραφήνας και του λιμένα Ραφήνας με το 

υφιστάμενο σιδηροδρομικό δίκτυο

Σιδηροδρομική σύνδεση του 6ου 
προβλήτα λιμένα Θεσσαλονίκης & 
κατασκευή προαστιακού Δυτικής 

Θεσσαλονίκης 

Κατασκευή νέας 
σιδηροδρομικής γραμμής 
Θεσσαλονίκη – Τοξότες

Ολοκλήρωση της νέας διπλής 
σιδηροδρομικής γραμμής 

Κιάτο – Πάτρα στο τμήμα 
Ρίο - νέος λιμένας ΠατρώνΠροϋπολογισµός

Ξεκίνησε η Α’ Φάση του Διαγωνισµού 
για τα 6 κοµβικά έργα 
του Ανταγωνιστικού Διαλόγου

4 δισ. €

Νέα εποχή 
για τον ελληνικό
σιδηρόδροµο



Ωφέλειες  Έργων 

ΟΛΟΚΛΗΡΩΣΗ ΤΗΣ ΝΕΑΣ ΔΙΠΛΗΣ ΣΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΗΣ ΓΡΑΜΜΗΣ 
ΚΙΑΤΟ – ΠΑΤΡΑ ΣΤΟ ΤΜΗΜΑ ΡΙΟ – ΝΕΟΣ ΛΙΜΕΝΑΣ ΠΑΤΡΩΝ

Προϋπολογισµός: 477.000.000 €

Σύνδεση Νέου Λιµένα Πατρών µε το σιδηροδροµικό δίκτυο και διασύνδεση 
µε την υφιστάµενη γραµµή προς Πύργο. 

Απευθείας  πρόσβαση στο παραλιακό µέτωπο της πόλης - δυνατότητα αστικών 
αναπλάσεων σε έκταση περίπου 70 στρεµµάτων. 

Το κοινωνικό όφελος σε χρηµατικούς όρους ανέρχεται σε 787,0 εκατ. € 
(σε βάθος 30 ετών).

Κατασκευή νεας σιδηροδροµικής γραµµής
Κιάτο - Πάτρα (Ρίο) - Νέος Λιµένας Πάτρας

Υφιστάµενη σιδηροδροµική γραµµή
προς Πύργο

Λιµένας
Πατρών

Πελοπόννησσος

ΤΕΡΜΑΤΙΚΟΣ ΣΣ
ΝΕΟΥ ΛΙΜΕΝΑ ΠΑΤΡΑΣ

Στάση Άγιου Ανδρέα
µετεπιβίβαση µε
υφιστ. ΣΓ προς Πύργο

Στάση Τριών Συµµάχων
(πρώην Πάτρας)

Στάση Αγ. Διονυσίου

Στάση Παναχαϊκής

Στάση Αγυιών

Στάση Κανελλοπούλου

Στάση Μποζαΐτικων

Στάση Καστελλόκαµπου

ΣΤΑΣΗ ΡΙΟΥ



Ωφέλειες  Έργων

ΑΝΑΒΑΘΜΙΣΗ ΥΦΙΣΤΑΜΕΝΗΣ ΜΕ ΔΙΠΛΑΣΙΑΣΜΟ ΤΗΣ ΣΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΗΣ 
ΓΡΑΜΜΗΣ ΣΤΟ ΤΜΗΜΑ ΑΛΕΞΑΝΔΡΟΥΠΟΛΗ – ΟΡΜΕΝΙΟ

Προϋπολογισµός: 1,078 δισ. €

Βελτίωση διασυνοριακών συνδέσεων µε τη Βουλγαρία στο Ορµένιο και την Τουρκία στο Πύθιο και 
ενίσχυση τόσο της εµπορευµατικής όσο και της επιβατικής κίνησης. 

Δυνατότητα λειτουργίας ως γραµµής προαστιακής εξυπηρέτησης των περιοχών κατά µήκος 
του Έβρου ποταµού.

Αποτελεί τµήµα του σχεδιαζόµενου ευρωπαϊκού σιδηροδροµικού διαδρόµου που συνδέει 
τα λιµάνια Θεσσαλονίκης- Καβάλας- Αλεξανδρούπολης µε τα λιµάνια Μπουργκάς- Βάρνα – Ρούσσε 
σε Μαύρη Θάλασσα και Δούναβη.

Κατασκευή νεας σιδηροδροµικής γραµµής
Αλεξανδρούπολη - Ορµένιο

ΑΛΕΞΑΝΔΡΟΥΠΟΛΗ
(ΛΙΜΑΝΙ)

Σουφλί

Διδυµότειχο

Ορεστιάδα

Δίκαια

Πύθιο

ΟΡΜΕΝΙΟ



Ωφέλειες  Έργων

ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΝΕΑΣ ΣΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΗΣ ΓΡΑΜΜΗΣ
ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ – ΝΕΑ ΚΑΡΒΑΛΗ – ΤΟΞΟΤΕΣ

Προϋπολογισµός: 1,68 δισ. €

Παραδίδονται 206 χλµ, νέας µονής σιδηροδροµικής γραµµής, µε 
σηµατοδότηση και ηλεκτροκίνηση, που ολοκληρώνουν τη σύνδεση 
Θεσσαλονίκης - Καβάλας. 

Συνδέεται το υπό ανάπτυξη λιµάνι της Νέας Καρβάλης, 
µε το υπόλοιπο δίκτυο του Ο.Σ.Ε. 

Αποτελεί τµήµα του σχεδιαζόµενου ευρωπαϊκού σιδηροδροµικού 
διαδρόµου που συνδέει τα λιµάνια Θεσσαλονίκης- Καβάλας- 
Αλεξανδρούπολης µε τα λιµάνια Μπουργκάς- Βάρνα – Ρούσσε σε Μαύρη 
Θάλασσα και Δούναβη.

Νέα Καρβάλη

Αµφίπολη

Δράµα
Σέρρες

Θεσσαλονίκη

Εµπορικός
Λιµένας
Καβάλας

Σ. Σ. ΝΕΑΣ ΦΙΛΑΔΕΛΦΕΙΑΣ
ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗΣ

ΤΟΞΟΤΕΣ ΞΑΝΘΗΣ
ΣΥΝΔΕΣΗ ΜΕ ΥΦ.Σ.Γ.
ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗΣ
-ΑΛΕΞΑΝΔΡΟΥΠΟΛΗΣ

Κατασκευή νεας σιδηροδροµικής γραµµής
Θεσσαλονίκη-Νέα Καρβάλη - Τοξότες

Υφιστάµενη σιδηροδροµική γραµµή
Θεσσαλονίκη-Στρυµόνας-Σέρρες-Δράµα-Τοξότες



ΣΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΗ ΣΥΝΔΕΣΗ ΤΟΥ 6ΟΥ ΠΡΟΒΛΗΤΑ ΛΙΜΕΝΑ ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗΣ 
& ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΠΡΟΑΣΤΙΑΚΟΥ ΔΥΤΙΚΗΣ ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗΣ

Προϋπολογισµός: 53.500.000 €

Σιδηροδροµική σύνδεση του 6ου Προβλήτα του ΟΛΘ µε την υφιστάµενη Γραµµή που 
συνδέει το Σταθµό Διαλογής Θεσσαλονίκης µε τον Εµπορικό Σταθµό και τον Λιµένα. 

Αναβάθµιση της εµπορευµατικής δραστηριότητας του Λιµένα Θεσσαλονίκης 

Ενίσχυση των διατροπικών µεταφορών από και προς τον Λιµένα Θεσσαλονίκης 
αναβαθµίζοντας τον ρόλο του στις εµπορευµατικές µεταφορές της Νοτιοανατολικής 
Ευρώπης.

Η κατασκευή του προαστιακού σιδηροδρόµου δυτικής Θεσσαλονίκης 
θα λειτουργεί συµπληρωµατικά προς το δίκτυο του υπό κατασκευή µετρό. 
Δυνατότητα αλληλοτροφοδοσίας µε τα υπόλοιπα ΜΜΜ. 

Σίνδος

Τερµατικός
Νεος ΣΣ 
Θεσ/νίκης

Τερµατικός
Σταθµός Λιµάνι 
Θεσ/νίκης

Διαβατά

ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΔΥΤΙΚΟΥ
ΠΡΟΑΣΤΙΑΚΟΥ ΘΕΣ/ΝΙΚΗΣ

ΣΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΗ ΣΥΝΔΕΣΗ 6ΟΥ
ΠΡΟΒΛΗΤΑ ΛΙΜΕΝΑ ΘΕΣ/ΝΙΚΗΣ

Ωφέλειες  Έργων



Ωφέλειες  Έργων

ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΝΕΑΣ ΠΡΟΑΣΤΙΑΚΗΣ ΣΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΗΣ ΓΡΑΜΜΗΣ ΣΤΟ ΤΜΗΜΑ 
ΑΠΟ ΤΟΝ ΚΟΜΒΟ ΚΟΡΩΠΙΟΥ ΕΩΣ ΤΟ ΛΑΥΡΙΟ ΚΑΙ  ΤΟΝ ΛΙΜΕΝΑ ΛΑΥΡΙΟΥ

Προϋπολογισµός: 391.000.000 €

Υποστήριξη ανάπτυξης της τουριστικής βιοµηχανίας. Συνδυασµένες Μετακινήσεις 
(Μετεπιβίβαση) – Σύνδεση αεροδροµίου Ελ. Βενιζέλος µε λιµένα Λαυρίου.
 
Βελτίωση πρόσβασης - εξυπηρέτησης οικισµών ανατολικής Αττικής.
 
Βελτίωση ποιότητας κυκλοφοριακής ροής – Επιπέδου Εξυπηρέτησης. 
Δραστική µείωση χρόνου διαδροµής.
 
Περιορισµός των δαπανών µεταφοράς αγαθών. 
.
Βελτίωση της ασφάλειας των Μεταφορών και περιορισµός του κόστους ατυχηµάτων.
 .
Ανάπτυξη και απασχόληση από την κατασκευή και λειτουργία των συγκοινωνιακών Έργων.

Κατασκευή νεας σιδηροδροµικής γραµµής
Κόµβος Κορωπίου - Λιµένας Λαυρίου

Υφιστάµενη σιδηροδροµική γραµµή

ΣΣ ΚΟΡΩΠΙΟΥ
Αφετηρία έργου

Λιµένας
Λαυρίου

Μαρκόπουλο

Καλύβια

Κουβαράς

Κερατέα
Δασκαλειό

Θορικό

Καλοπήγαδο

Αεροδρόµιο
Ελ. Βενιζέλος



Ωφέλειες  Έργων

ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΝΕΑΣ ΠΡΟΑΣΤΙΑΚΗΣ ΣΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΗΣ ΓΡΑΜΜΗΣ ΓΙΑ ΤΗ 
ΣΥΝΔΕΣΗ ΤΗΣ ΡΑΦΗΝΑΣ ΚΑΙ ΤΟΥ ΛΙΜΕΝΑ ΡΑΦΗΝΑΣ ΜΕ ΤΟ ΥΦΙΣΤΑΜΕΝΟ 
ΣΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΟ ΔΙΚΤΥΟ

Προϋπολογισµός: 309.000.000 €

Υποστήριξη ανάπτυξης της τουριστικής βιοµηχανίας. Συνδυασµένες Μετακινήσεις 
(Μετεπιβίβαση) – Σύνδεση αεροδροµίου Ελ. Βενιζέλος µε λιµένα  Ραφήνας.
 
Βελτίωση πρόσβασης - εξυπηρέτησης οικισµών ανατολικής Αττικής. 

Βελτίωση ποιότητας κυκλοφοριακής ροής – Επιπέδου Εξυπηρέτησης. 
Δραστική µείωση χρόνου διαδροµής. 

Περιορισµός των δαπανών µεταφοράς αγαθών. 

Βελτίωση της ασφάλειας των Μεταφορών και περιορισµός του κόστους ατυχηµάτων.
 
Ανάπτυξη και απασχόληση από την κατασκευή και λειτουργία των συγκοινωνιακών Έργων. 

Κατασκευή νεας σιδηροδροµικής γραµµής
Υφιστάµενο Σ.Δ. - Λιµένας Ραφήνας

Υφιστάµενη σιδηροδροµική γραµµή

Αρτέµιδα - 
Διασταύρωση

Συνεδριακό Κέντρο
Αεροδροµίου

ΑΦΕΤΗΡΙΑ ΕΡΓΟΥ

Σπάτα

Λιµένας
Ραφήνας

Αεροδρόµιο
Ελ. Βενιζέλος



Ο ανταγωνιστικός διάλογος περιλαµβάνει τρία βασικά στάδια: 

Ανταγωνιστικός Διάλογος

(α) επιλογή των συµµετεχόντων
οικονοµικών φορέων

(στάδιο στο οποίο βρισκόµαστε σήµερα)
(γ) ανάθεση

(β) διάλογος

(i) την πρώτη φάση, κατά την οποία προσκαλούνται να συµµετάσχουν στον διάλογο οι προεπιλεγέντες του α’ σταδίου και 
(ii) τη δεύτερη φάση, κατά την οποία προσκαλούνται  όσοι συµµετείχαν στον διάλογο να υποβάλλουν της δεσµευτικές οικονοµικές τους προσφορές

ο οποίος διενεργείται σε δύο φάσεις (i),(ii): 



Ο Ανταγωνιστικός Διάλογος αποτελεί ένα σύγχρονο εργαλείο για τη δηµοπράτηση µεγάλων 
και πολύπλοκων έργων:

Πλεονεκτήµατα Ανταγωνιστικού Διαλόγου

Επίσπευση 
της διαδικασίας 
ωρίµανσης των έργων

Δυνατότητα εφαρµογής 
καινοτόµων λύσεων 

Ο Ανάδοχος γίνεται Κύριος 
της Μελέτης του έργου

Διασφάλιση τήρησης των χρονοδιαγραµµάτων υλοποίησης

Διασφάλιση της αρτιότερης τεχνικής 
λύσης, ως αποτέλεσµα διαβούλευσης 
µεταξύ των διαγωνιζοµένων



Παρουσία Συµβούλων στις φάσεις 
του Ανταγωνιστικού Διαλόγου

Μηχανισμός Λειτουργίας
Ανταγωνιστικού Διαλόγου

Στόχος: η παρουσία εξειδικευµένων Συµβούλων σε όλα τα στάδια της διαδικασίας για βέλτιστη και έγκαιρη 
υλοποίηση του έργου

Φάση Ι: 
Προπαρασκευαστικές εργασίες

Φάση ΙΙ: 
Διαγνωστική Διαδικασία

Φάση ΙΙΙ: 
Κατασκευή Έργων

Τεχνικός Σύµβουλος Ωρίµανσης

Νοµικός Σύµβουλος Τευχών Α΄ φάσης

Νοµικός Σύµβουλος Διαγωνισµού

Τεχνικός Σύµβουλος Διαγωνισµού

Υπηρεσίες Συµβούλου
Project Management



Νοµοθετικές πρωτοβουλίες από την ΕΡΓΟΣΕ

Οι παρεµβάσεις οι οποίες  διασφαλίζουν την έγκαιρη υλοποίηση των σιδηροδροµικών έργων είναι:

η διαδικασία 
αναγκαστικής απαλλοτρίωσης

η έκδοση
οικοδοµικών αδειών

Με βάση το προηγούµενο νοµοθετικό πλαίσιο, για την κήρυξη αναγκαστικής 
απαλλοτρίωσης, απαιτούνταν  χρονικό διάστηµα έως και 7 ετών, ενώ πλέον µε τις 

παρεµβάσεις που θεσπίστηκαν απαιτείται 1 έτος για την έκδοση της απόφασης.

Αντίστοιχα, για την έκδοση οικοδοµικών αδειών απαιτούνταν 

έως και 11 έτη, ενώ πλέον χρειάζονται µόλις 2 µήνες. 



Ροδοδάφνη
Οινόη

Κιάτο

Πιερία

Ειδομένη
Moυριές

Θεσσαλονίκη

Προμαχώνας

Λάρισα

Καλαμπάκα

Παλαιοφάρσαλος
Βόλος

Αθήνα

Κρυονέρι

Ρίο
Πάτρα

175,0
εκ.€

42,1
εκ.€

Δεύτερη φάση ανάπτυξης 
του Κεντρικού Σιδηροδροµικού Σταθµού 
της Αθήνας

82,5
εκ.€

Επιδοµή και ηλεκτροκίνηση
του τµήµατος

Ροδοδάφνη – Ρίο

84,0
εκ.€

Ηλεκτροκίνηση του τµήµατος
Κιάτο – Ροδοδάφνη

72,8
εκ.€

Ηλεκτροκίνηση του τµήµατος 
Παλαιοφάρσαλος – Καλαµπάκα

1,8
εκ.€

Κατασκευή
Σιδηροδροµικής Στάσης στο Νέο 

Παντελεήµονα Πιερίας

Εγκατάσταση συστήµατος 
ηλεκτροκίνησης και σηµατοδότησης  
στη γραµµή Λάρισα-Βόλος

56,7
εκ.€

Εγκατάσταση συστήµατος σηµατοδότησης  
στη γραµµή Θεσσαλονίκη – Ειδοµένη

Παράλληλα µε τα έργα 
του Ανταγωνιστικού 
Διαλόγου, 
δηµοπρατήθηκαν 7 έργα 
µε µειοδοτικούς 
διαγωνισµούς, που 
αφορούν κυρίως την 
επέκταση της 
ηλεκτροκίνησης στο 
σιδηροδροµικό δίκτυο.

Δηµοπρατήθηκαν έργα ύψους 515,3 εκατ. € 



Η ΕΡΓΟΣΕ κάνει πράξη τον ψηφιακό µετασχηµατισµό 
του κατασκευαστικού της έργου

Η αξιοποίηση καινοτόµων λύσεων για τη διασφάλιση της αρτιότητας των τεχνικών 

λύσεων αποτελεί βασικό ζητούµενο για την ΕΡΓΟΣΕ και σε αυτή την κατεύθυνση, 

εισάγεται το ΒΙΜ (Building Information Modelling) στα µεγάλα σιδηροδροµικά έργα.



ΤΟ ΒΙΜ συµβάλλει στην εξοικονόµηση πόρων – 
µειώνει το ενεργειακό αποτύπωµα των έργων της ΕΡΓΟΣΕ

επιτυγχάνει τη µεγαλύτερη δυνατή οικονοµία υλικών

αποκτά τη δυνατότητα χρηστής διαχείρισης και συστηµατικής παρακολούθησης των έργων

προστατεύει το περιβάλλον µειώνοντας κατά το δυνατόν το ενεργειακό αποτύπωµα

Με την εφαρµογή του ΒΙΜ στα σιδηροδροµικά έργα, η ΕΡΓΟΣΕ:

στο µελετητή και 

τον κατασκευαστή του έργου
καλύπτει το κενό ανάµεσα




